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Rechercheantrag gem. § 43 Abs. 1 Satz 1 PatG ist gestellt 
(3) Vorrichtung zur Einlagerung und Entnahme von Booten 

Zum auiomatischen Transport von Booten (60) zwischen 
einer Boots-Hebevorrichtung (20, 20') an einer Anlegestelle 
und den Aufnahmeboxen (12) eines als Hochregallager aus- 
gebildeten Lagergestelles (11) ist fur jedes Boot (60) eine 
Bootspalette (50) zugeordnet, die unbelastet bzw. belastet 
auf einer anheb- und absenkbaren Plattform (22) beweglich 
gelagert ist, wobei die Plattform (22) durch die an Pfeilern 
(21) angeordnete Hebevorrichtung (20, 20') hohenver- 
schiebbar ist. Zum Horizontaitransport der Bootspalette (50) 
dient ein mit einem Hubtisch (33) versehenes Regalbedie- 
nungsgerat (30). Fur die Obemahme bzw. Qbergabe der Bo- 
otspalette (50) ist eine im Hubtisch (33) angeordnete Ver- 
schiebeeinrichtung (40) vorgesehen und innerhalb des La- 
gergestelles (11), zusammen mit dem Regalbedienungsge- 
- rat (30) sind die einzelnen Aufnahmeboxen (12) horizontal 
^ und vertikal ansteuerbar. Zwischen den Hebevorrichtungen 
(20, 20') und dem Regalbedienungsgerat (30) kann ein Ober- 
gabetisch (46) und/oder eine auf einer Drehscheibe (48) rich- 
tungseinstellbarer Boots-Transportwagen (47) angeordnet 
sein. Die Bootspalette (50) ist. an verschiedene BootsgroBen 
und -formen anpaftbar. Da die Boote (60) mit den Aufnahme- 
boxen (12) und den Transportmitteln (20, 20', 30, 46, 47) nicht 
unmittelbar in Beruhrung kommen, ist eine schonende 
Handhabung gewahrleistet. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Einlage- 
rung und Entnahme von Booten, gemaB dem Oberbe- 
griff des Patentanspruchs I. 

Es ist gemaB der DE-OS 33 34 353 bereits eine Anlage 
zur Lagerung von Booten und zum Transport der Boote 
zwischen Lagerungsort und Wasser vorgeschlagen wor- 
den, bei welcher die Boote mitteis eines Transportkra- 
nes vom Bootsanlegeplatz zum Bootslagerplatz eines 
Lagergestelles und zuriick transportiert werden kGn- 
nen. Der an einem fahrbaren Kranwagen angeordnete 
Transportkran weist eine vertikal biegefeste und tele- 
skopisch hohenverstellbare Hangesauleauf,die an einer 
Laufkatze gelagert und am unteren Ende eine Halte- 
rung fOr das Boot tragL Der Transportkran bringt das 
Boot zum entsprechenden Bootslagerplatz des Lager- 
gestelles, in welche es horizontal eingefiihrt und auf 
stationare Auflager abgestellt werden kann. 

Seit langerer Zeit gehort gemaB CH-PS 5 92 555 ein 
Hochregallager fUr in kassettenartigen Behaitern zu- 
sammenfaBte Langgut mit zwischen zwei Lagergestel* 
len angeordnete Lagermaschine zum Stand derTechnik. 
Zur Befdrderung der Kassetten besitzt die Lagerma- 
schine eine Ausziehvorrichtung mit einem Hubtisch, auf 
welchem Ziehbahnen, unter Zwischenschaltung einer 
Hubeinrichtung und einer Hubstange gelagert sind. Die 
Hubstange weist als U-Profilstuck ausgebildete Mitneh- 
mer auf, die zum Ergreifen der auBeren Sprosse der 
Kassette dienen, so dafl die von der Lagermaschine auf 
einer Rollbahn gestoBene Kassette durch den Mitneh- 
mer bis zum Ende der Rollbahn mitgenommen wird. 

Es ist weiterhin ein Regalforderzeug fur ein Hochre- 
gallager mit einem Hubtisch gemaB der DE 25 55 712 
bekannt, bei welchem der Hubtisch hShenverstellbar an 
einer langs des Regals verfahrbaren Saule sitzt, so daB 
die einzelnen Facher erreicht werden konnen. Der Hub- 
tisch des Regalfdrderzeugs weist einen horizontal in 
Richtung der Tiefe des Regals ausgerichteten Endlos- 
forderer auf, der mit einer Mitnehmeranordnung ge- 
koppelt ist und mit einer von einer Regalkassette getra- 
genen Gegenmitnehmeranordnung zusammenwirkt, so 
daB die Kassetten mit den zu lagernden Giitern in die 
Facher ein- und ausgefahren werden konnen. 

Diese bekannten Anordnungen ermdglichen indessen 
keinen vollautomatischen Funktionsablauf beim Trans- 
port der Boote von der Anlegestelle zu den Lagerboxen 
und zuriick. 

Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB eine Bescha- 
digung der Boote ohne besondere Aufsicht und Hilfe 
kaum zu vermeiden ist. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik, ist es Auf- 
gabe der Erfindung eine vollautomatische Vorrichtung 
zur Lagerung von Booten ohne Eingriff der Benutzer zu 
schaffen, bei welcher die Boote mit den entsprechenden 
erforderlichen Transportmitteln zwischen einer Anlage- 
stelle bis zur Lagerungsstelle und zuriick direkt nicht in 
Beruhrung kommen. urn eine Beschadigung der Boote 
zu vermeiden, wobei eine individuelle Anpassung an 
verschiedene BootsgraBen und -formen weitgehend ge- 
wahrleistet sein soil. Die Bootslagerung soil audi platz- 
sparend und an gegebene ortliche Geiandesituationen 
leicht anpaBbar sein. 

Die vorgenannte Aufgabe wird erfindungsgemafi 
durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentan- 
spruches 1 gelost. Weitere Ausbildungen des Erfin- 
dungsgegcnstandcs gehen aus den abhangigen Ansprti- 
chen 2 bis 12 hervor. 
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Durch die erfindungsgemaBe Vorrichtung wird ein 
fur die Automation wichtiger Funktionsablauf zwischen 
der Anlegestelle und der Einlagerung in entsprechenden 
Aufnahmeboxen erreicht, indem eine einheitliche, je- 

i doch fur unterschiedliche BootsgroBen und -formen 
weitgehend anpaBbare Bootspalette zur Anwendung 
kommt, die jeweils mitteis einheitlichen Verschiebeein- 
richtungen sowohl mit den Aufnahmeboxen, dem Hub- 
tisch des Regalbedienungsgerates, als auch mit dem 

i Obergabetisch, dem Boots-Transportwagen und der 
Plattform der Hebevorrichtung zusammenwirken. 

Eine an die verschiedenen BootsgroBen und -formen 
anpaBbare Bootspalette gewahrleistet eine schonende 
Handhabung, da die Boote mit den Lagerungsstellen 
und Transportmitteln nur unmitteibar in Beruhrung 
kommen. 

In der Zeichnung ist ein Ausfilhrungsbeispiel des Er- 
findungsgegenstandes vereinfacht dargestellt. 
Es zeigt 

Fig. 1 einen GrundriB der erfindungsgemaBen, fur ei- 
ne als Hochregallager ausgebildete Lageranordnung 
mit einem Bedienungsgerat, 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Anordnung entlang der 
Linie A-A gemaB Fig, 1, 

Fig. 3 eine Ansicht einer Boots-Hebevorrichtung ge- 
maB den Fig. 1 und 2, 

Fig. 4 eine Stirnansicht eines in Pfeilrichtung 5darge- 
stellten Regalbedienungsgerates mit einem Hubtisch 
gemaB den Fig. 1 und 2, 

Fig. 4a einen Querschnitt des Hubtisches gemaB 
Fig, 4 mit einer Bootspaletten-Verschiebeeinrichtung 
und 

Fig. 5, 5a, 5b einen GrundriB, eine Seitenansicht und 
eine Frontansicht einer Bootspalette gemaB Fig. 4a. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Bootslagerhalle mit 10 
bezeichnet, die beispielsweise iiber mehrere Hebevor- 
richtungen 20, 20' mitteis einer an Pfeilern 21 anheb- 
und absenkbaren Plattform 22 mit der Wasseroberfla- 
che 28 direkt in Verbindung stent Die Hebevorrichtun- 
gen 20, 20' sind iiber seitliche Gehstege 29 erreichbar. 
Die Bootslagerhalle 10 weist der Lange nach beidseitig 
als Hochregallager ausgebildete Lagergestelle 11 auf, 
die eine Anzahl von ubereinander angeordneten boxen- 
artig ausgebildete Lagerfacher 12 aufweisen, wobei die 
Aufnahmeboxen 12 vorzugsweise je nach BootsgroBe 
und -form in Gruppen in der Hohe und Breite platzspa- 
rend angepaBt sind. 

Zwischen den stirnseitig einander zugekehrten La- 
gergestellen 11 sind entlang derselben Fahrschienen 39 
fiir ein darauf entlang der Fahrstrecke Y verschiebba- 
res, elektrisches Regalbedienungsgerat 30 angeordnet, 
wobei dessen Stromzufiihrung iiber Stromschienen 38 
erfolgt 

Auf dem Fahrgestell 32 des Regalbedienungsgerates 
30 sind bis zum Dach 19 reichende Tragermaste 31 an- 
geordnet, an welchen ein iiber eine Seiltrommel 34 ge- 
fiihrte Seile 35 mit Antriebsmotoren 37 und Umlenkrol- 
len 36 in vertikaler Richtung anheb- und absenkbarer 
Hubtisch 33 vorgesehen ist. Am Ende der Fahrstrecke Y 
stirnseitig der mit einer Schiebetur 18 versehenen 
Booislagerhallen-Seite befindet sich das Regalbedie- 
nungsgerat 30 beidseitig unmitteibar im Bereich der He- 
bevorrichtungen 20. Durch die Schiebetiir 18 kann eine 
Umlagerung der Boote von den bzw. auf die Transport- 
fahrzeuge erfolgen. Am entgegengesetzten Ende der 
Fahrstrecke /befindet sich auf einer Seite ein Oberga- 
betisch 46, welcher auch drehbar ausgebildet sein kann, 
und auf der gegeniiberliegenden Seite ein Boots-Trans- 
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portwagen 47, die beide wiederum im Bereich von wei- 
teren Hebevorrichtungen 20' anordnet sind. Der Boots- 
transportwagen 47 ist auf Fahrschienen 39' auf einer 
Fahrstrecke Z in eine in einem Gebaudeanbau 13 be- 
findliche Werkstatt 14 fiir die Wartung der Boote 60 5 
verschiebbar, wobei im Bereich der Werkstatt 14 der 
Bootstransportwagen 47 auf einer Drehscheibe 48 in die 
gewGnschte Position gebracht werden kann. Die Strom- 
zufuhrung erfolgt ebenfalls uber Stromschienen 38'. In 
der Werkstatt 14 befinden sich mehrere beispielsweise 10 
drei mit Teleskop-Hubvorrichtungen 16 ausgerustete 
Arbeitstische 15, wobei der strichliert dargestellte 
Bootstransportwagen 47' sich gegenuber dem mittleren 
Arbeitstisch 15 befindet. Im Gebaudeanbau 13 sind im 
ObergeschoB Bum- und WohnrSume 17 vorgesehen. 15 

Der Bootstransport von den Aufnahmeboxen 12 bis 
auf die Plattform 22 der Hebevorrichtungen 20, 20' er- 
folgt ausschlieBlich auf einer speziell ausgebildeten 
Bootspalette 50, die in der Beschreibung zu den Fig. 5, 
5a. 5b naher beschrieben ist, wobei fiir jedes Boot 60 20 
eine entsprechend (individuell) dem Bootskorper ange- 
paOte Bootspalette 50 zugeordnet ist. Dadurch wird ge- 
wahrleistet, daQ die Boote 60 auf den Bootspaletten 50 
sicher aufliegen und mit den einzelnen Aufnahmeboxen 
12 und den Transportmitteln 20, 20', 30, 46, 47 nicht 25 
unmittelbar in Beruhrung kommen, wodurch eine 
Transportbeschadigung der Boote 60 vermieden wird. 

Ein Hubtisch 33 des Regalbedienungsgerates 30, der 
Obergabeiisch 46 und der Boots-Transportwagen 47 
sind mit analogen Verschiebeeinrichtungen 40 gem&6 30 
der Fig. 4a versehen, welche die Bootspalette 50 unbela- 
stet bzw. zusammen mit dem Boot 60 von den Aufnah- 
meboxen 12 bis zur entsprechenden Hebevorrichtung 
20, 20' und zuruck uber die in Frage kommenden Trans- 
portmittel 20, 20', 30, 46. 47 in beiden Richtungen mit 35 
Doppelpfeilen angedeuteten Verschiebebahnen X 
durch Ziehen und/oder StoBen iibernehmen bzw. uber- 
geben. 

In Fig. 3 ist die Hebevorrichtung 20, 20' ais Detail 
dargestellt. Die auf den Pfeilern 21 mittels Seilen 25 40 
anheb- und absenkbare und mit einer Schutzwand 23 
versehene Plattform 22 diem zur Aufnahme der rah- 
menformigen Bootspalette 50 (Fig. 5, 5a, 5b), wobei die 
Seile 25 iiber Umlenkrollen 26 auf eine vorzugsweise 
eiektromoiorisch angetriebene 27 Seiltrommel 24 auf- 45 
bzw. abrollbar sind. Oberhalb des Wasserspiegels ist die 
Plattform 22 mit ausgezogenen Linien und unterhalb 
des Wasserspiegels eingetaucht mit strichlierten Linien 
22' dargestellt. Vor jeder Boots-Einlagerung bzw. -Aus- 
lagerung wird die Bootspalette 50 aus der Bootslager- 50 
halle 10 zusammen mit dem Boot bzw. unbelastet com- 
putergesteuert abgerufen, bis diese, wie spater naher 
beschrieben, auf die Plattform 22 der Hebevorrichtung 
20, 20' gelangt. Bei der Auslagerung des Bootes wird die 
Plattform 22 zusammen mit dem auf der Bootspalette 50 55 
aufliegenden Boot 60 soweit herabgesenkt, bis das Boot 
60 aufschwimmt bzw. bei der Einlagerung die Plattform 
22 mit der unbelasteten Bootspalette 50 soweit herabge- 
senkt wird, damit das nachher einfahrende Boot 60 von 
der auf der Plattform 22 durch deren Eigengewicht auf- 60 
liegenden Bootspalette 60 untergefaBt und bis oberhalb 
des Wasserspiegels angehoben wird. 

In den Fig. 4, 4a ist das Regalbedienungsger&t 30 zwi- 
schen den Lagergestellen 11 mit den Aufnahmeboxen 
12 dargestellt, wobei die Bootspalette 50 gemaB Fig. 4a 65 
in der Verschiebebahn X(\x\ den Zeichnungen Fig. 4, 4a 
im linken Lagergestell) durch die Verschiebeeinrichtung 
40 in die bzw. aus der Aufnahmeboxe 12 gestoBen bzw. 
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gezogen werden kann. 

Gem^B der Fig. 4a umfaBt die Verschiebeeinrichtung 
40 und ein Kettenatrieb 45 zwei beidseits derselben par- 
allel angeordnete durch Kettenrader 42 angetriebene 
Transportketten 41, wobei nur die vordere sichtbar ist. 
Beide Transportketten 41 weisen einen Mitnehmer 43 
auf, wobei ein Greifer 44 die Bootspalette 50 erfaBt. 
Eine derartige Verschiebeeinrichtung 40 ist auch am 
Obergabetisch 46 und am Boots-Transportwagen 47 
vorgesehen, wobei bei der Obergabe der Bootspalette 
50 zwischen dem Regalbedienungsgerat 30 und dem 
Obergabetisch 46 bzw. dem Boots-Transportwagen 47 
die Verschiebeeinrichtung 40 des Regalbedienungsge- 
rates 50 vorrangig betatigt wird. Damit die jeweils glei- 
tend verschobenen, nur durch das Eigengewicht auf der 
Verschiebeeinrichtung 40 aufliegenden Bootspaletten 
50 ihre vorbestimmte Position einnehmen, sind sowohl 
in den Aufnahmeboxen 12 als auch auf dem Hubtisch 33 
des Regalbedienungsgerates 30, dem Obergabetisch 46, 
dem Boots-Transportwagen 47 und der Plattform 22 der 
Hebevorrichtung 20, 20' Seitenfuhrungen 49 vorgese- 
hen. 

Die in den Fig. 5, 5a und 5b dargestellte Bootspalette 
50 besteht aus einem rechteckigen Rahmen 51 und Rah- 
menquerteilen 52, wobei die unteren Auflageflachen der 
Rahmenteile 51, 52 mit einer Gleitbeschichtung 58 ver- 
sehen sind. Innerhalb der Bootspalette 50 sind Verstar- 
kungstrager 57 angeordnet, die auBer zur Versteifung 
des Rahmens 51 auch zur Aufnahme von hdhenverstell- 
baren Teleskopstiitzen 53 dienen, die entsprechend der 
Bootsbreite in Bohrungen 54 seitlich versetzbar sind. An 
den Stutzen 53 sind mittels Sicherheitsbolzen 55 befe- 
stigte Seitenabstutzungen 56 vorgesehen, die rohrfor- 
mig und flexibel ausgebildet sind, so dass eine individu- 
elle Anpassung an den jeweiligen Bootsktirper 60 mog- 
lich ist Eine derartige Anpassung wird nur einmal fur 
das zu lagernde Boot 60 erforderlich, da jedem Boot 60 
eine entsprechende Bootspalette 50 zugeordnet ist. Zur 
Verschiebung der Bootspalette 50 in Langsrichtung die- 
nen die auBeren Rahmenquerteile 52, die vom Mitneh- 
mer 43 und dem Greifer 44 der Verschiebeeinrichtung 
40 erfaBt und in die jeweilige Verschiebebahn X gezo- 
gen bzw. gestoBen wird. Zur besseren Bootshalterung 
auf der Bootspalette 50 kann auf den Verstarkungstra- 
gern 57 zusatzlich je eine KielabstUtzung 59 (Fig. 5b) 
angeordnet sein. 

Die Anordnung der Bootslagerhalle 10 ist auf das 
angegebene Beispiel nicht beschrankt, vielmehr kann 
diese an die gegebene Geiandeform angepaBt werden, 
wobei z.B. die Boots-Hebevorrichtungen 20, 20' nur von 
einer der Wasseroberflache zugekehrten Seite der 
Bootslagerhalle 10 vorgesen wUrden. 

PatentansprUche 

1. Vorrichtung zur Einlagerung und Entnahme von 
Booten, im wesentlichen bestehend aus einem als 
Lagerfacher gebildeten Lagergestell mit entspre- 
chenden Transportmitteln zwischen einer Boots- 
Hebevorrichtung an einer Anlegestelle und den La- 
gerfachern, dadurch gekennzeichnet, daB das La- 
gergestell (11) als Hochregallager ausgebildet ist 
und eine Anzahl von Aufnahmeboxen (12) fur die 
Boote (60) aufweist, und fiir jedes Boot (60) eine 
Bootspalette (50) zugeordnet ist, die unbelastet 
bzw. belastet auf einer anheb- und absenkbaren 
. Plattform (22) beweglich gelagert ist und die Platt- 
form (22) durch die an Pfeilern (21) angeordneten 
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Hebevorrichtung (20, 20') hohenverschiebbar an- 
geordnet ist, und daB ein mit einem Hubtisch (33) 
versehenes Regalbedienungsgerat (30) zum Hori- 
zontaltransport vorgesehen ist und eine in dem 
Hubtisch (33) angeordnete Verschiebeeinrichtung 5 
(40) fur die Obernahme bzw. Obergabe der Boots- 
palette (50) vorgesehen ist, und innerhalb des La- 
gergestelles (11), zusammen mit dem Regalbedie- 
nungsgerat (30) die einzelnen Aufnahmeboxen (12) 
horizontal und vertikal ansteuerbar sind. 10 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bootspalette (50) aus einem recht- 
eckigen Rahmen (51) mit Verstarkungs-Quertra- 
gern (57), die gleichzeitig fur seitiich versetzbaren 
teieskopartig hdhenverstellbare Stutzen (53) zur 15 
Aufnahme von Seitenabstiitzungen (56) dienen, be- 
steht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Seitenabstutzungen (56) rohrfor- 
mig jeweils an die entsprechende Bootskorperforrn 20 
biegsam anpassbar ausgebildet sind 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Auflageflachen der Bootspalette 
(50) mit einer Gleitbeschichtung (58) versehen sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB das entlang des Lagergestelles (11) 
auf Schienen (39) fahrbare Regalbedienungsgerat 
(30) aus mindestens einem Tragermast (31) besteht, 
welche.r einen mitteis eines Seilantriebes (34, 35, 36, 
37) vertikal bewegbaren Hubtisch (33) tragt und die 30 
Verschiebeeinrichtung (40) im Hubtisch (33) quer 
zur Fahrbahn ( V} des RegalbedienungsgerStes (30) 
angeordnet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Aufnahme der Bootspalette (50) 35 
unbelastet bzw. zusammen mit dem Boot (60) zwi- 
schen der Hebevorrichtung (20') und dem Bereich 
des Regalbedienungsger&tes (30) ein mit der Ver- 
schiebeeinrichtung (40) versehener Obergabetisch 
(46) angeordnet ist. 40 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Aufnahme der Bootspalette (50) 
unbelastet bzw. zusammen mit dem Boot (60) zwi- 
schen der Hebevorrichtung (20') und dem Bereich 
des Regalbedienungsgerates (30) ein zwischen dem 45 
Lagergestell (11) und einer Werkstatt (14) auf 
Schienen (39') fahrbarer mit der Verschiebeeinrich- 
tung (40) versehener Boots-Transportwagen (47, 
47,) vorgesehen ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 5, 6 oder 7, dadurch 50 
gekennzeichnet, daB die Verschiebeeinrichtungen 
(40) fur den Hubtisch (33) des Regalbedienungsge- 
rates (30), den Obergabetisch (46) und den Boots- 
Transportswagcn (47) jeweils aus zwei horizontal 
uber Kettenrader (43) umlaufenden Transportket- 55 
ten (41) besteht und zum Verschieben der Bootspa- 
lette (50) und zum Erfassen derselben an jeder 
Transportkette (41) mindestens ein in die entspre- 
chende Verschiebebahn (X) schwenkbare an je ei- 
nen Rahmenquerteil (52) greiferartig ausgebildeter eo 
Mitnehmcr (43) angeordnet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Fiihrung der Bootspalette (50) in 
den Verschiebebahnen (X) in den Aufnahmeboxen 
(12). auf dem Hubtisch (33), dem Obergabetisch 65 
(46), dem Boots-Transportwagen (47) sowie auf den 
Plattformen (22) der Hebevorrichtungen (20, 20') 
Seitenfuhrungen (49) angeordnet sind. 
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10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens eine Hebevorrichtung 
(20') seitiich der Boots-Lagerhalle (10) dem Ober- 
gabetisch (46) und/oder dem Boots-Transportwa- 
gen (47) zugewandt angeordnet ist 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB stirnseitig an der Boots-Lagerhalle 
(10) je eine Hebevorrichtung (20) beidseitig des Be- 
reiches des Regalbedienungsgerates (30) angeord- 
net ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Plattform (22) der Hebe- 
vorrichtung (20, 20') von einem Antriebsmotor (27) 
uber eine Seiltrommel (24) und uber Umlenkrollen 
(26) fuhrbare Seile (25) anheb- und absenkbar ist. 
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